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ULM A BASSILLAC "

Déecouvrez le ciel a la carte

ULM loisir 24, une association installée dans les
hangars de P'aéroport de Bassillac, propose des

baptémes de Pair-et des visites de Ia Dordogne. A

vous de choisir litinéraire. Impressions.

«Installez-vous sur la place ar-
riere, c'est plus facile pour moi pour
tenir le manche...» Le casque en-
filé, la ceinture bouclée et déja les
premiers contacts avec la tour de
contréle de Bassillac. On entend
les mémes conversations radios
que dans la cabine d'un avion. «/ci
Foxtrot Charlie...» Et pourtant, on
sait bien que I'on est assis sur un
fauteuil avec seulement une sorte
de tondeuse & gazon derriére et
une voile sur le dessus. Le temps
de penser au décollage et déja on
se retrouve a 100 métres d'altitude.
Deux minutes aprés, les hyper-
marchés de Boulazac et Trélissac
sont bien petits. «Vous voyez, si je
lache la barre, rien ne bouge hein?»
«Euh... oui.» Aprés quelques dé-
monstrations de virage et un arrét
moteur, on est bien forcé de cons-
tater que I'ULM est «imsubmersi-
ble». Vient ensuite le temps de la
contemplation. Les méandres des
ruisseaux, la cathédrale Saint-Front,
la verdure a perte de vue. Un feu
d'artifice d'images et de vent. Seul
le ronron du moteur rappelle & l'or-
dre dans cette immensité.

Le VTT des airs

Au lieu de prendre simplement
sa voiture, on préfére se balader en
moto ou a vélo pour découvrir la ré-
gion par les chemins de traverses.
Dans les airs c'est un peu pareil.
L'ULM donne une sensation d'éva-
sion que I'on peut difficilement res-
sentir dans un avion de tourisme ou

couvrir la vallée de la Dordogne ou
de ['lsle, tout semble accessible a .
bord d’'un ULM. Sans oublier tous
ceux qui ont toujours eu la téte
orientée vers le ciel et qui n'ont ja-
mais osé faire le grand saut. Yves
Costedoat a 'habitude d'initier les
Périgourdins au plaisir du vol et
bien souvent, le virus est transmis.
«Je suis passionné par I'aviation
depuis tout petit et 'ULM est main-
tenant la seule fagon de voler sans
se ruiner.»

A peu de frais (lire encadré), en
comparaison au prix de I'heure d'un
avion ou d'un hélicoptére, vous
pouvez vous offrir un voyage inou-
bliable. Des paysages, pourtant si
familiers, prennent une autre di-
mension a 1 000 metres d'altitude.
«Notre association est a but non lu-
cratif et je ne fais payer que pour
couvrir les frais. Pour faire un tour
de Périgueux, on compte environ
une demi-heure de vol.»

«Plus sar qu’un avion»

Quand on aborde la sécurité,
Yves sourit «L'ULM est plus sar
qu'un avion, les accidents sont a
90% liés a des erreurs humaines.
Comme on dit, il n’y a pas de bons
pilotes, il n'y a que des vieux pilo-
tes. Le probleme, c'est que I'on ren-
contre parfois des gens pas sérieux
dans cette activité et ca retombe
sur nous.» Et lui peut se targuer d'a-
voir & son compteur plus de mille
heures de vol. Siil vous reste encore

Ln noit d'annréhoncion. ollo corg

a bord d'un Airbus. En route pour
une bouffée d'oxygene et des ima-
ges plein les mirettes. On a
presque l'impression de flotter dans
les airs.

L'association ULM loisir 24, et
plus particulierement son président
Yves Costedoat, propose en effet
toutes sortes de balades a bord de
ses engins volants. Le programme
est vaste puisque c'est vous qui le

iaicanz Nin Aa anit 'anvia A
choisissez. Que ce soit I'envie de

photographier votre maison d'un
peu plus haut ou simplement dé-

viterba\ayé;,rpar ce spéctacle fa-
buleux en VTT du ciel.

Patrice Bouscarrut.

La Dordogne vue du ciel,
un plaisir incomparable a la
fois pour les touristes

et les Périgourdins.

PHotos DL
JACQUES CHAUNAVEL

Il a I'ceil pétillant de ceux qui ont trouvé depuis tou-
jours leur passion. Intarrisable-sur le sujet, il a la téte
dans les nuages et le pied sur terre. Demandez-lui
pourquoi les avions volent. Il vous parlera de por-
tance, de turbulence et de dépression. Tout un pro-
gramme. Avec sa licence de pilote et ses niveaux de
compétence pour la photo aériene et le largage en
parachute, il peut proposer un impressionnant panel

d'activités dans les airs.

Yves Costedoat, dans les nuages

PORTRAIT

Il prend aussi le temps de donner des conseils &
ceux qui veulent pratiquer I'activité. Souvent il diri-
gera les mordus vers les clubs de Terrasson, Domme
ou encore Montpezat-d'Agenais. Ce dimanche, vous
le retrouverez forcément au rassemblement des
contructeurs d'avions amateurs a Ribérac. «Bientot,
Je vais aller & Cap Breton, en ULM bien sar. Il suffit
de prendre le temps». Ce vieux loup des airs ne rate
pas une occasion de voler.

REPERES
Comment ¢ca marche

L'ULM au premier regard semble bien fragile. Pourtant, sa structure
peut supporter + 6 G (6 fois la force de gravité) a - 3 G alors qu'un avion
de tourisme ne peut n'en supporter que 3 G. Les 65 chevaux du mo-
teur donnent une poussée de 190 kg. Au compteur, on peut voler & plus
de 140 km/h. L'aile encaisse un poid de 2,5 tonnes. Le réservoir a une
autonomie de 300 km. On peut voler a plus de 3 000 métres d'altitude.
Déja a 4 500 métres, il faut utiliser les bouteilles d'oxygéne pour respi-
rer et le record pour un ULM est de plus de 9 000 métres | La naviga-
tion demande les mémes régles que celles de 'aviation civile,

e oy

& i hY
Montez a bord !
L'association ULM loisir 24 propose baptémes de [air, découvertes
touristiques, photos aériennes, surveillance aérienne ou encore sauts

en parachute. La CCl a donné gracieusement 'autorisation & ['asso-
ciation d'utiliser les pistes de I'aéroport de Bassillac ce qui facilite
grandement les opérations. La seule activité que ne peut effectuer

- cette association est le transport de personnes. En effet, le décollage

et l'atterrissage doivent se faire au méme endroit. Prix entre 70 et 90
euros par heure suivant les prestations. Pour tous renseignements,
contactez Yves Costedoat au 05 53 08 53 00 ou 06 08 84 18 30.
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TRANSPORT AERIEN. Faute de pouvoir combler le déficit, la CCl et les élus ont décidé hier d’arréter
la liaison entre la Dordogne et la capitale, et de fermer I'exploitation de I'aéroport de Périgueux-Bassillac

La fin des vols vers Paris

epuis des années que

durait le débat sur le

maintien de la ligne

adrienne entre la Dor-
dogne et Paris, il devait bien s’ar-
réter un jour. Hier matin, il n’a
fallu qu'une grosse demi-heure
aux partenaires du Smad, le syn-
dicat mixte air Dordogne, pour
décider a I'unanimité d’arréter
les frais. « On avait déja bien pré-
paré les choses lors des précéden-
tes réunions et on avait balayé
toutes les hypotheses », expli-
quait a Pissue Daniel Garrigue
qui préside la structure depuis le
début de I'année. Une décision
pas facile a prendre ni 2 assumer
pour les partenaires de cette réu-
nion (1).

Mais Daniel Garrigue résume
bien I'idée générale : «les char-
ges étaient bien trop élevées pour
la ligne comme pour I'aéroport
de Périgueux ». Le déficit annon-
cé pour cette année devait at-
teindre 1,2 millions d’euros. « Et
la plupart des partenaires
n’étaient pas préts a mettre en-
core lamain a la poche pour aug-
menter leur participation. On al-
lait atteindre des sommes

considérables ».

40U VUV € atrouver. Cest donc
Tarrét des trois voyages quoti-
diens entre Bergerac, Périgueux
et Paris qui a été décidé. Les 34

vols hebdomadaires vont donc*

cesser. La compagnie Airlinair,
actuelle concessionnaire assure-
ra le service jusqu'au jeudi 31
mars au soir. Ensuite, plus rien.
«1I reste le TGV depuis Angou-
I1éme ou Libourne que beaucoup
de monde prend déja », rappelle
Bernard Cazeau. Le président du
Conseil général, va faire étudier
une amélioration des liaisons
par bus entre Périgueux et An-
gouléme. Il rappelle aussi que le
département était le plus gros
contributeur (en dix ans il a versé
3,25 M€ dans le Smad). Un défi-
cit qui se creusait de maniére
abyssale. « Malgré les efforts que
T'on se proposait de faire, il man-
quait 400 000 € pour cette an-
née » rappelle Jean-Paul Daudou.
Laville de Périgueux était préte a
faire un gros effort en faisant pas-
ser sa contribution a pres de
100 000 € (ce qui avait déja valu
des discussions avec son opposi-
tion municipale). Mais faute de
participation concréte d’autres
collectivités environnantes le
tour de table n’a pu étre bouclé.
Etle maire de Périgueux regrette
aussi que I'exploitant n’ait pas
fait plus d’effort pour adapter
des tarifs qui auraient pu relan-
cer la fréquentation.

21 empilois en jeu. Hier, on ne
parlait plus trop pourtant des cri-
tiques qui ne manquaient pas
chaque fois que I'on évoquait cet-
te ligne : le brouillard qui retar-
dait ou compromettait parfois
décollages ou atterrissages, les
pannes et reports en tous genres
qui ont transformé certains voya-
ges en aventures. En sachant
qu’en plein tarifle billet pouvait

PHOTO ARCHIVES ARNAUD LOTH

Fin. Les derniers avions d’Airlinair se poseront a Périgueux le 31 mars

Jean-Pierre Conte. le président de
la CCl départementale constate
que « l'on a pris a l'unanimité cette
décision malheureuse pour le dé-
partement. Mais quand on n’a pas
les moyens, on n’‘a pas les
moyens ».

Daniel Garrigue le député-maire
de Beraerac aui nréside actuelle-

IMentie d>mad explique que « cete
décision n'était pas facile a prendre
et n‘a fait plaisir a personne. Mais
qu'il n’y avait pas d’autre possibili-
té, sauf a verser des aides
disproportionnées ».

Bernard Cazeau le président du
Conseil général assure que « c'était
une folie de continue comme ¢a
avec un déficit qui augmentait et
les passagers qui baissaient. En
Dordogne il faut apprendre a vivre
avec nos moyens. Il y avait autre
chose a faire avec cet argent : on a
des routes afaire et de entreprises a
défendre ».

Jean-Paul Daudou le maire de Pé-
rigueux rappelle que chacun a fait
des efforts pour trouver une solu-
tions, mais que le déficit restait trop
important. « C'est regrettable d'en
arriver la. tout le monde n’a pas eu
la volonté de sauver la ligne. Onva
avoir un enclavement encore plus
marqué. Il faut aussi penser aux 21
emplois de I'aéroport ».

Guy Leymarie le maire de Bassil-
lac, déplore « cette mauvaise nou-
velle ». « Onvientencore de refaire
des travaux sur le balisage, ce serait
dommage de tout fermer. Mais on
paye aujourd’hui des années de
gestion laxiste de cet équipement.
Pendant ce temps, notre commu-
ne a subi les contraintes de I'aéro-
port pour la construction et I'envi-
ronnement. On a méme
longtemps étudié I'allongement
de la piste vers I'est. Aujourd’hui, je
pense que Bergerac a pris le
controle de la CClet que Périgueux

-De nombreux commentaires

va étre davantage isolé. Je me de-
mande surtout comment il se fait
que l'on ne découvre ce déficit que
maintenant ».
Jean-Paul Goubie le président du
syndicat patronal Medef, met en
avant I'aspect financier et salue la
décision de la CClI. Il pense désor-
maic A 'avenir - « ia faic ranfianca
au presiaent Lonte pour trouver
une nouvelle solution de liaison
avec Paris. Le mieux serait une
deux fois deux voies entre Péri-
gueux et Bergerac, mais pourquoi
pas trouver une solution avec une
compagnie low cost. Le mieux se-
rait évidemment au départ de Ber-
gerac qui a tous les équipements
nécessaires. Si les’ deux CCI
s'étaient regroupées plus tot, on
aurait méme pu préparer cela de-
puis bien longtemps en évitant de
faire des travaux inutiles a
Périgueux ».
Lionel Guérin le PDG d‘Airlinair
n‘a pas réagi officiellement hier. Sa
compagnie achévera son contrat
le 31 mars au soir. Dans son entou-
rage, on s'étonne qu’on laisse en
Dordogne « une clientéle annuelle

de 33 000 passagers sur le -

tarmac ».

Jacques Auzou. le maire de Boula-
zacet président delacommunauté
de communes Isle-Manoire sou-
pire : « je sais que la survie de cette
ligne était problématique. Il y aura
d‘autres solutions pour la Dordo-
gne, par exemple vers Brive, mais il
aurait fallu tenir deux ou trois ans
de plus. Cet arrét va étre préjudi-
ciable pour les grosses entreprises.
En tous cas je pense que I'on aurait
pu élargir la participation des col-
lectivités, j'avais dit qu‘on aurait pu
faire quelque chose ».

Christian Domecq PDG d'une en-
treprise de Boulazac qui avait lancé
une pétition pour le maintien, di-
sait hier sa « grosse déception » et

son « écceurement ». D’autant
plus que son initiative lui avait valu
des mots peu aimables avec le pré-
sident de la CCI. « En tous cas, je ne
suis pas surpris par cette décision, je
pense que c’était préparé d‘avan-
ce.

Je sens que I'on va nous annoncer

puis Bergerac vers Amiens ou
Beauvais.

Ce sera bien pour le tourisme des
Anglais, moins pour le monde
économique. A qui profite le
crime ? »

Claude Bérit-Debat le président
de la communauté d’aggloméra-
tion périgourdine trouve que
« c'est dommage ».

Il rappelle qu'il n‘a jamais été saisi
officiellement pour participer au
déficit et qu’en conséquence au-
cun débat n‘a été organisé avec la
CAP. Il rappelle cependant « qu’en
matiére de transports publics, la
CAP assure le déficit de Péribus et
que ¢a coiite 450 000 € que l'on
assume seuls ».

Claude Montagné la présidente
de l'aéro-club de Périgueus, s'in-
quiete de l'avenir du site. « Nous
sommes une association de 85 per-
sonnes avec deux salariés.

D’accord la ligne ferme, mais nous
espérons que l'aérodrome va
continuer ».

Laurent Péréa secrétaire départe-
mental du PCF confirme I'avis que
«cela devenait intenable d‘aider
cette ligne avec de I'argent public.
Ca pose surtout la question d'une
liaison rapide entre la Dordogne et
Paris. Il ne faut pas oublier le train.
C’estimportant pour le développe-
ment économique de notre dé-
partement. Mais avec le désen-
gagement de I'Etat, ce n'est pas
facile ».

atteindre 400 € (129 € en tarif
promotionnel de week-end sous
certaines conditions), on
comprend aussi pourquoi il y
avait moins de passagers ces der-
nicres années.

Larrét de cette ligne sonne
presque comme un arrét de mort

pour laéroport de Périgueux.
Sans exploitation commerciale,
il devient un aérodrome, avec
comme seules activités un aéro-
club, un club de vol a voile et un
centre de formation a la répara-
tion de moteurs d’avions. Plus de
quoi financer les 21 personnes

qui y travaillent encore. Hier
aprés-midi, le directeur de la CCI
qui est leur employeur, les réu-
nissait pour leur annoncer la
nouvelle. Des propositions de
mutations vers I'aéroport de Ber-
gerac en plein développement
leur ont été faites.

A Périgueux les premiers avions
ont décollé dés le début du XX¢
siecle depuis le plateau des lzards,
dans le bas Chamiers. Mais il a fal-
lu attendre le 20 novembre 1936
pour voir naitre un véritable aéro-
drome sur la commune de Bassil-
lac, entre I'lsle et les coteaux. Un
terrain progressivement amélio-
1é. En 1967 elle est portée a 850
metres, puis en 1975 les installa-
tions sont modernisée et la piste
encore rallongée. Un systéme
d‘atterrissage tous temps est ins-_
tallée en 1980.

A Bergerac les pionniers de |'avia-
tion avaient débuté sur le terrain
de Picquecailloux ol est au-
jourd'hui le parc des expositions.
En1939 I'aérodrome s'installe sur
lesite actuel de Roumaniéres. Il se
développe aprés-guerre, notam-
ment avec un trafic d’avions mili-
taires. Un aéroport qui a aussi
Vavantage d'avoir un statut de
délestage de I'aéroport de Bor-
deaux, donc d‘avoir les charges
du contréles financées par I'Etat.
Les liaisons aériennes avec Paris
ont commencé d&s 1969 par un
“essai entre les deux villes. Mais el-
les ne sont réellement devenu ré-

guliéres quau milieu des années

ne Alir, puis puis la compagnie du
Languedoc, Air Limousin, Air Lit-
toral, Flandre Air, puis Protéus (fi-
liale d’Air France) et Airlinair de-
puis février 2002.

Aérodrome ou lotissements.
Mais sur l'avenir du site, Jean-
+Pierre Conte ne voulait pas en di-
re davantage hier. Gardera-t-il un
minimum d’activité avec un peu
de personnel pour accueillir tou-
jours de I'aviation d’affaire ? Ne
restera-til plus que le terrain
pour les loisirs aériens? Ou les
170 hectares de I'espace réservé
seront-ls livrés a la construction .
de lotissements ou d’activités
économiques ? Aucune décision
n’est encore prise, mais certains
choix pourraient étre tentants
pour la CCI qui doit financer son
déménagement vers un nouveau
siege dans les prochains mois.

Pourtant I'arrét d’'une liaison
aérienne avec Paris n’est certaine-
ment pas définitif. Les choses ont
été mises a plat, mais un redé
marrage a zéro avec une autre so-
lution (par exemple low cost) est
de plus en plus évoquée. Mais
dans ce cas, depuis Bergerac uni-
quement. Sans oublier qu’un
grand aéroport est en construc-
tion du coté de Brive et que Bor-
deaux Mérignac attire déja tous
ceux qui ont besoin de faire des
vols internationaux, avec une au-
toroute pour y aller assez rapide-
ment. La nature a horreur du vi-
de.

(1) Participaient a cette réunion décisive les
représentants des partenaires du Smad : le
président de la CCl Jean-Pierre Conte, le
président du Conseil général Bernard Ca-
zeau, le député-maire de Bergerac Daniel
Garrigue et le maire de Périgueux Jean-Paul
Daudou
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connaitre son sori, se coiit

pas ».

EPUIS DES semai-
(4 nes, on pourrait
nous appeler les

B .o ne sait pas» ou
les «peut-étre» » : Cette réflexion
n'est pas celle d’'un employé de la
CCl mais d'un des agents de sécu-
rité dépendant de ['entreprise privée
chargée de la surveillance de I'aé-
roport de Bassillac. Les 19 salariés
de la CCl, eux, préferent ne rien
dire, méme s'ils pensent la méme
chose.

Leur sort est en suspens et hier,
aucun d'eux ne savait ce qu'il ferait
aprés-demain, 1" avril, au lendemain
du dernier vol pour Paris. Mais
I'espoir du reclassement I'emporte,
du moins devant les tiers sur toute
autre considération. Les banderoles
et affiches dans le hall suffisent & ex-
primer I'amertume, non seulement

VIE PERIGOURDINE

LIGNE AERIENNE PERIGUEUX-PARIS

L’aéroport dans I’expectative
Le dernier vol pour Paris depuis I'aéroport de Pé- = o 4 g .
rigueux-Bassillac aura lieu demain a 18 heures.

Affiches et banderoles dans le hall donnent le ton,
plutét protestataire. Le personnel, lui, attend de

sad ol A

du personnel mais aussi des usa-
gers. Sur un tableau, des clients
n'ont pas manqué d'écrire de bre-
ves mais vives réactions : « Bravo,
bravo, encore bravo. Merci, encore
merci », s'indigne ainsi 'un d’eux.

Le directeur de la CCI, Benoit Cui-
sinier-Raynal est resté injoignable
hier, enchainant les réunions dont
certaines ont vraisemblablement
abordé la question du personnel de
Bassillac. En suspens également,
I'avenir du site , sachant que |'aéro-
drome sert aussi & des avions privés
et a 'aéroclub... Des points sur les-
quels, il serait souhaitable que la CCI
s'exprime avant que le rideau ne
tombe demain soir.

Sur un tableau, des usagers y
vont de leurs réctions... vives.
PHOTOS JACQUES CHAUNAVEL

we . s W

ke verses
A PO HA
A et e

ver 23008

Réactions en cascade W

TR SRR I S, i : entre les gares de Périgueux et Paris Austerlitz.

Ces initiatives contribueraient, peut-étre, a retrouver la
confiance de clients et usagers amoureux du Périgord et dés-
abusés par la décision qui vient d'étre prise».

« Je suis complétement écceuré »

EXTRAIT D’UN COURRIEL D'UN «WEBMASTER» J. CHAS-
TANET :

Demain soir, décollera de ['aéroport de Bassillac le dernier |
ATR de la compagnie Airlinair-a destination de Paris. Depuis
I'annonce de la fermeture de cette ligne le 21 mars (lire DL
du 22 et 23), le débat a repris de plus belle sur 'opportunité
ou non de cette décision.

Des lecteurs nous ont écrit ou nous ont fait parvenir les let-
tres adressées & des représentants du SMAD, le syndicat
mixte air-Dordogne, pour réagir. Pour préciser aussi que les
raisons d'emprunter cette liaison n'étaient pas qu'écono-

VOUS aussi, vous souhaitez vous exprimer, cela reste possi-
ble (*).

Le probléme des enfants
non accompagnés

LETTRE OUVERTE DE CHRISTIANE AZZIMONDI, DE SAINT-
AQUILIN, ADRESSEE AUX QUATRES COMPOSANTES DU

« lln'y a pas que les chefs d’entreprise qui sont mécon-
tents. Personne n'a pensé aux nombreuses familles (grands-
parents ou parents divorcés) pour qui cette ligne était pri-
mordiale.

Quand je lis dans la presse du 22 mars : « qu'avec l'auto-
route, Périgueux est & une heure de Mérignac », je veux vous
demander Messieurs, comment le faire et qui peut le faire,
en respectant bien sr les régles de la route. M. Guérin (ndlr :
PDG d'Airlinair) n'est pas le seul a avoir testé ce parcours
(entre 145 et plus de 2 heures). Une ambulance compte
deux heures pour aller & Bordeaux-Pellegrin... Alors, ou est
le miracle ?

Le prix du billet d'avion pour Paris, 1& aussi il y a un pro-
bléme : « & un autre tarif » disent certains... Lequel ? « Les
prix sont moins élevés » : Non, c'est faux ! Aujourd'hui, on
entend et on lit que la clientéle périgordine pourra emprun-
ter la ligne Brive-Paris assurée par Airlinair avec navette gra-
tuite entre Brive et Périgueux. Pour les chefs d'entreprise et
adultes : oui, pour les UM (enfants non accompagnés), non,
c'est encore faux !

J'en ai eu la preuve le 2 novembre 2004 : I'avion était en
panne & Paris, le vol au départ de Périgueux était donc an-
nulé. Un car a transféré les passagers vers Bordeaux, sauf
les UM qui sont restés a Périgueux jusqu’au lendemain.

- De plus, n'oublions pas que Brive est saturé. Alors que
faire ? Aller a Mérignac ou Brive en ajoutant les frais de car-
burant et les péages d'autoroute. Voila une affaire | Pour qui ?

Certains auront sGrement plus de facilité & rejoindre Méri-
gnac pour leur séjour & Paris du lundi au vendredi, mais pour
moi comme pour mes petits enfants et pour bien d'autres, ce
ne sera pas le cas.

La Dordogne sera bientét ravitaillée par les corbeaux, voila
ce qui attend les nombreuses entreprises et familles ayant
investi et immigré en Dordogne. Quand je lis 'historique de
Bassillac depuis 1936, je trouve ce résultat lamentable ».

L’agglomération
« rayée du paysage aérien »
LETTRE OUVERTE DE PATRICE FOMPUDY DE CREIL DANS
L’OISE ADRESSEE A BERNARD CAZEAU :

« Habitant la région parisienne et possédant une résidence
secondaire a Saint-Laurent-sur-Manoire, j'utilisais ponctuel-
lement la relation Orly-Bassillac pour me rendre en Dordo-
gne. Mes deux filles, qui résident en banlieue sud de Paris,
['utilisaient de manigre beaucoup plus fréquente, 10 & 12 fois

ON

A LA (gmﬁwﬁg

Des banderoles dans le hall d’accueil tentent de mobi-
liserjusqu’au dernier jour qui sera... demain.

par an. Aussi, ai-je suivi avec un intérét particulier les der-
niéres péripéties qui vont conduire a la fermeture de la ligne,
des ce 31 mars.

Tout en comprenant les enjeux financiers qui ont prévalu
dans cette décision qui pénalise essentiellement les usagers
de I'agglomération périgourdine, je me demande tres since-
rement si toutes les conséquences pour le développement
économique et touristique du Périgord ont été réellement me-
surées...

A cet égard, je trouve particuliérement choquants les pro-
pos que vous avez personnellement tenus dans la «Dordo-
gne Libre» du 22 mars : votre réaction se limite & convier les

- utilisateurs de la ligne & se rendre a Mérignac qui, selon vous,

se trouverait avec I'autoroute a une heure de Périgueux ! Pro-
bablement, n'avez-vous jamais dd faire le parcours, sinon
vous auriez pu constater qu'il est difficile de le réaliser, dans
les cas les plus favorables, en moins d'une heure et quarante
minutes.

Enfin, sachez que le TGV, que vous préconisez également,
n'est certainement pas le mode de transport le mieux ap-
proprié au départ de Périgueux, puisqu'il faut aller I'emprunter
a Libourne ou Angouléme.

Contribuable du département, je déplore trés sincérement
que I'agglomération périgourdine soit-ainsi rayée du paysage
aérien et se retrouve encore plus enclavée, I'argent public
ne servant désormais qu'a financer 'aéroport de Bergerac
et ses compagnies a bas prix.

Jexprime donc le souhait que le Conseil général consacre
désormais ses efforts a la recherche d’'une amélioration de la
desserte Périgueux-Paris : soit par voie aérienne avec une
navette permettant d'accéder rapidement & I'aéroport de

les «politiques», estimant qu’ « entre droite et gauche, il n'y
a pas photo car ils'sont ex-aequo ». Il n'épargne pas non
plus le président Conte et les médias.

« Ce vendredi, alors que j'étais venu voir le moral des trou-
pes, j'ai été effaré de voir un des sbires du président du
Conseil général de la Dordogne venir chercher pour son mai-
tre... un billet d'avion Bordeaux-Paris. C'est bien d'avoir un
chauffeur pour vous amener & I'avion. Etant données la cou-
leur politique et I'obédience a laquelle ce monsieur appar-
tient, peut-étre me prétera -t-il son chauffeur ? Quel cynisme,
pour ['utilisateur que je suis et surtout par rapport au per-
sonnel !

Je suis complétement écceuré par |'arrét de la ligne. Par
contre, les tombereaux d'Anglais continuent eux de déferler
& Bergerac, avec tous les effets pervers que cela a ou aura.
C'est vrai que 39 euros c'est pas cher. Moi je payais 99 euros
A/R et non les tarifs exorbitants que vous annonciez souvent
dans vos colonnes. De toute fagon, méme le plein tarif est
similaire & un Bordeaux- Paris.

Bref, pas de train, pas de TGV. Une autoroute ! Tout va
bien. Moi je reprends le boulot demain...

Pour 'avion, clest pas tout & fait fini. Je surveille le trans-
fert des créneaux, curieux de voir & qui va profiter le... crime ».

« Que le BBD ne progresse point en Pro B »

UNE INTERNAUTE DE SAINT-ASTIER, ME''® PROUX, ELAR-
GIT LE DEBAT A L’ENSEMBLE DU DEPARTEMENT :

« || serait souhaitable et sensé que I'équipe de basket- ball
de Boulazac ne progresse point en «Pro B». Quand on voit
les résultats du CAP (rugby) et de Trélissac (Foot), les divers
responsables sportifs et politiques du département 24 de-
vraient analyser ces situations décadentes. La Dordogne est
un petit département, voire un sous-département, qui se fait
rogner par la Gironde, les Landes et les Pyrénées Atlantiques
dans tous les domaines. A Périgueux, chef lieu du départe-
ment 24, pas de TGV, plus d'aérodrome, autoroute non ache-
vée, etc... On ne sait méme pas comment faire pour se dé-

barrasser des ordures ménagéres de ce petit département

(incinérateur ou pas ?).

Le département de la Dordogne est le parent pauvre de
la Région Aquitaine. Aucun responsable a quelque niveau
que ce soit n'a su modifier les structures de ce modeste dé-
partement en fonction de I'évolution de la Société et des don-
nées de la conjoncture. Les divers responsables politiques
n'ont jamais su adapter les méthodes et les divers moyens né-
cessaires pour obtenir une efficacité dans les équipements
sportifs pour la pratique du sport professionnel.

Je pense qu'il vaut mieux étre grand parmi les petits que
petit parmi les grands. Le club de basket-ball de Boulazac
doit rester dans la catégorie des amateurs car il accusera
défaites sur défaites comme le CAP rugby de Périgueux, ce
qui est non seulement lamentable mais ridicule. Ce serait une
sage décision. »
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Hier, le directeur de la
ccCl a rencontré sur
place les personnels
concernés par la fer-
meture de Ia ligne aé-
rienne Périgueux-Paris.
Mais c’est lundi que le
bureau se réunira pour
avancer des hypothé-
ses sur Pavenir du
site... et des gens.

|ER, I'aéroport de péri-
H gueux Bassillac a connu
sa premiére journee sans
la liaison réguliere sur Paris qui
avait été inaugurée... en 1976. Une
vie au ralenti, dans un aérogare dé-
sert, et sur une piste entierement
rendue aux avions de tourisme et
aux « coucous » de l'aéroclub,
comme les qualifiaient les Péri-
gourdins autrefois. Le ballet de ces
derniers, encouragé par le soleil, a
du mal a combler le vide de la
grande piste. Dans |'aérogare, ou
Air France doit venir récupérer son
matériel le 13, restaient les bande-
roles et affiches de protestation du
personnel et des clients sur la fer-
meture de la ligne. Elles ont recu
aussi le soutien de celle des doua-
niers, et méme d'un taxi qui passe
par la.

Sur le parking, guelques voitu-
rae ot la navette af'Airlinair maf 2
1a disposiion d pour
I'aérodrome de Brive, Elle était
disponible dés hier, comme [‘avait
promis la compagnie a ses clients.
C’est un bus qui part & 5h45 et
16h15 en semaine et le dimanche &
16h15. Ce test durera jusqu'au 17
et seule la frequentation permettra
de savoir si Airlinair a intérét & conti-
nuer ce service.

Premiére réunion lundi

Las dix-neuf salariés, qui étaient
cette semaine sans nouvelles du
sort qui leur sera reservé, en l'ab-
sence du president Conte, ont regu
la visite du directeur de la CC| Be-
nolt Cuisinier-Raynal. On espérait
des nouvelles avec une réunion de
bureau le matin avec le président,
mais ce dernier n'était toujours pas
12, et le bureau qui discutera de I'a-
venir du site se réunira maintenant
seulement lundi. Dans cette attente,
la direction de la CCl ne souhaitait
pas communiguer davantage.

« Cette rencontre du directeur
avec le personnel était prévue, bien
entendu, on ne laisse pas les gens
sans rien dire face 4 cette situa-
tion » |achait, hier dans les allées
du Salon de I'habitat, un cadre de
la Chambre de Commerce. Il n'em-
péche que vendredi soir, & 'heure
du dernier décollage, a part deux
hotesses reclassées sur 15, les sept
pompiers, quatre controleurs et I'a-
gent d’entretien ne connaissaient
toujours pas leur avenir, et que mer-
credi, leurs délégués syndicaux
avaient réclamé un peu plus de
communication.

e S S W - *)Q‘l’-‘l
Samedi 2 avril 2005

VIE PERIGOURDINE

PERIGUEUX-PARIS

remier jour « sans »
a aéroport

Sremier ] ; ble ¢ otte qui méne I’aéroport de
Premier jour hier pour la navette : devant la tour de controle et Ia navette qui mene a
Brive, ce ré‘présentagt en vin de champagne déplore la fin de la ligne Pengr.'leugr-Pqns et montre la nou-
velle magnifique plaquette de présentation qui a peine éditée ne sera pas distribuée. PHOTOS J. CHAUNAVEL

Toujours est-il que le directeur et
les employés, hier sur le site, se
sont rencontrés et ont évoqué les
divers scénarios possibles, sachant
que c'est le bureau de la Chambre
de Commerce qui doit se réunir
lundi pour faire un certain nombre
de choix.

Tous les destins sont envisagea-
bles : maintien de 'aéroport avec
des avions taxis sur Paris, zone
d'activités, immobilier...

le directeur a expliqué hier au
personnel .gu’ucnn licenciement
sec ou plan social n'était & I'erdre
du jour et qu'on étudiat les reclas-
sements. Un chomage partiel est
pourtant évoqué par certains. le di-
recteur a indiqué par ailleurs que
la réunion de lundi sera la premiére
d'une étude de solutions et que des
décisions ne seront pas prises
dans I'immeédiat, car I'enjeu est
lourd et demande a étre étrudié de
fagon approfondie.

. En attendant, hier pour la pre-
miére journée « sans », a Bassillac,
les employés, outre la réunion avec
la direction avaient éte invités a
venir au travail comme d'habitude.
Il'y a au moins un déménagement
a préparer.

AGCES INTERLY

o

Premiére journée sans avion pour Paris hier a Bassillac : dans les
lieux quasi déserts a cependant eu lieu une réunion entre le direc-
teur de la CCl et le personnel.
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TR RRCHIVES DI

fermeture du site aéroportuaire de Périgueux-Bassillac : ainsi
en a décidé le bureau de la Chambre de commerce et d'industrie qui
va ct adeé pper Pavi; d i _eiqui' a la piste
de Paviation militaire... Des perspecti ui se d , a ho-
rizon d'un a deux mois, dépendront les mesures prises en matiére
d'effectifs.

 PERIG UEUX-BASSILLAC
Site aéroportuaire maintenu

L’aéroport de Périgueu X-Bassillac ne ferme pas.
gére, veut explorer, pou'r Son développement, les
pistes de Paviation d’afifaires et de Paviation milj.

taire. De ce développer"ent dépendra, en partie,

le sort des personnels.

«Trois décisjons étaient possi-

| bles : la fermeture pure et simple,

¢é qui menagait directement 18
emplois ; le maintien du site dans
une configuration aérodrome de loi-
sirs ; enfin le maintien de structures
aéroportuaires susceptible de re-
pondre aux besoins de I'aviation
d'affaires ou de I'aviation militaire.
Le bureau de la Chambre de com-
merce et d'industrie a décidé ce
matin, & l'unanimité, de choisir la
troisieme voie. L'aéroport ne far-
mera pas » : c'est ce quont an-
nonce hier Jean-Pierre Conte, pré-
sident de la Chambre de
commerce et d'industrie de Dordo-
gne - se félicitant d'une « bonne et
heureuse décision qui préserve
l'emploi et l'avenir » - et Benoit Cui-
sinier-Raynal, directeur de la CCl.

C'était hier aprés-midi, au terme
de la réunion de bureau évoquée
par le président et d'une entrevue
avec les personnels de I'aéroport.

Des personnels - 18 employés
dont ¢ing attachés au secteur com-
mercial (1) - qui, pour autant, ne
sont pas encore fixés sur leur sort ;
« tout dépendra des résultats que
nous alfons obtenir en explorant les
pistes de développement » souli-
gnent le président et le directeur
général en précisant que, dans l'im-
médiat, « ces personnes restent af-
fectées & l'agroport et salariées de
la CCI » et que « la nouvelle confi-

| guration sera recherchée pour

maintenir le maximum d'emplols sur
le site ».

Mesure conservatoire

Pistes de développement ? Pour
un aéroport qui, en 2004, a accueili
238 vols d’affaires transportant
1500 personnes, les gestionnaires

de la CCl, elles sont de deux ord-
res.

L'aviation d'affaires, en premier
lieu : « nous allons demander aux
enireprises de réfléchir 2 la mise en
place d'une structure susceptible
de répondre 4 leurs besoins...
Structure d'un type qui reste & dé-
finir et qui peut inclure le systéme
des avions-taxis » disenf Jean-
Pierre Conte et Benoit Cuisinier-
Raynal. Sans autre précision. sinon
pour faire observer : « Nous avions
6té amenés & prendre dans [ur-
gence, parce que se profilait I'é-
chéance du renouvellement de Ja
concession de la ligne Dordogne-
Paris. Cette fois, nous avons pris
une mesure conservatoire. Mais il
nous faut du temps pour batir un
aulre projet »,

Autre piste : « un programme
d'accueil des entrainements d'at-
lerrissage sur Transail ». Mais la en-
core, il faudra le temps nécessaire
aux contacts avec l'aviation mili-
taire.

De sorte que, si la Chambre de
commerce entend « travailler rapi-
dement & la mise en place de ce
projet de développement » elle
n'est pas en mesure de fixer une
échéance.

Reste gu'entre I'aviation d'affai-
res - a developper sur une base
existante - et piste de ['aviation mi-
litaire & explorer la CCl a pris une
decision qui implique le maintien
du contréle aérien et des structu-
res de sécurité. Voire des structu-
res d'accueil.

Dans quelles proportions ? Il est
encore trop t6t pour le dire, s'agis-
sant d'un projet « ouvert » et qui
peut aussi inclure - « pourquoi

pas?» - le refour d'une ligne ré-
guliere : « si une ligne commerciale
voulait s'installer... Les infrastruc-
tures sont Ja » indique simplement
Jean-Pierre Conte en précisant tou-
tefois qu'au regard de la configu-
ration de ['aéroport (la longueur de
la piste, qui ne saurait évoller) il est
exclu de penser & des lignes « low-
coast » du type de celles de Ber-
gerac ; et qu'il faudra, au regard du
projet bati, peser les charges et les
recettes : des recettes qui, & I'heure
actuelle sont réduites au quart de
ce qu'elles étaient., Et

Un mois de travail,
et aprés ?

Pour ce qui concerne les per-
sonnels, donc, on sait simplement
qu'il n'y aura pas de mesures glo-
bales en avril, que « des contacts
vont élre noués avec les collectivi-
tes » pour des reclassements éver-
tuels. reclassements en interne
« OUS ne pouvons pas encore

Jean-Pierre Conte : «ll faut Je temps de bétir un projets. DL

nous prononcer » concluent Jean-
Pierre Conte et Benoit Cuisinier:
Raynal,

« Un mois de travail, pour tout
renvoyer a Air France et Airlinair. £t
aprés ? On nous a également parlé
de chémage technique » com-
mentaient les quatre hétesses pré-
sentes hier a I'aéroport. Quatre fem-
mes trés pessimistes sur I'avenir -
« Il est clair que nos effectifs vont
élre lres réduits » - qui évoquent
des « promesses de reclassement
entre Bergerac et le Consell géné-
ral » et marquent cependant leur
safisfaction « d'apprendre que la
plate-forme aéroportuaire ne sera
pas fermée »,

(1) ATorigine, huit personnes tra-
vaillaient dans le « commercial ».
«Detx COD n'ont pas été renouve-
lés et une de nos collégues a &té
reclassée  au  Parc  des
expositions » commentaient hier les
personnes présentes.
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Sud Ouest
Mardi 5 avril 2005
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BASSILLAC. Réuni hier; le bur udela CCl a décidé de conserver une activité d’aviation d'affaires
sur le site de Bassillac, L'incertit e demeure sur le sort des salariés, qui ne pourront pas tous rester

‘aéroport reste ouvert

liaison réguliere au départ de

clu de faire venir des vols depuis

n ne pouvait pas par-

ler de soulagement

hier, apres la rencon-

=7 tre entre les salariés
de I'aéroport de Bassillac et leurs
employeurs de la CCI (chambre
de commerce et d’industrie), le
président Jean-Pierre Conte et le
directeur Benoit Cuisinier-Ray-
nal. Mais I’abattement était
quand méme un peu moins per-
ceptible, la tension un peu moins
palpable dans ce no man’s land
qu'est devenu I'aéroport depuis
lafermeture définitive de laligne
Bergerac-Périgueux-Paris, jeudi
dernier.

S'ils n’en savent pas beaucoup
pl}ls, pour I'instant, sur leur ave-
nir, les dix-huit employés sont
néanmoins ressortis de cet entre-
tien avec une certitude : malgré
T'arrét de la liaison entre la Dor-
dogne et Paris, T'aéroport ne fer-
mera pas. La décision de mainte-
nir une activité d’aviation sur le
sitea été prise a1"unanimité, hier
matin, au terme d'une réunion
dubureau de la CCI, propriétaire
et gestionnaire de I'aéroport.
« Nousavons fait le choix de déve-
lopper I'aviation d’affaires et
l‘glviation militaire », indiquait le
Q{re_c_teur delachambre.« C'estla
décision Ia pius réaliste et Ja plus
humaine », commentait Jean-
Pierre Conte.

Avec les entreprises. Désor-
mais, la CCI doit monter un pro-
jet qui tienne la route et permet-
te de faire rentrer des recettes.
«Nous allons travailler avec les
chefs d’entreprises pour évaluer
leurs besoins, en terme de dé-
placements. La demande de vols
e_l\Hlehors de toute ligne régu-
liére existe: en 2004 238 vols
d’affaires, représentant

Rencontre. Le pi

1 500 passagers
depuis Périguer
Benoit Cuisini

La CG

Basée & Bergerat
générale des PI
double objectif :
ce sur I'ensembl
etparticiperaud
I'aéroport de Ba
notamment de
a _la fois vice-
CG PME et de la
« Notre réle prin
dre les intéréts d
treprises, c'est pc
mes représenté:
commissions

&sident et le directeur de la CCl ont assuré h
lac » .

ont été effectués
ux », expliquait
er-Raynal. Des

«, la confédération
ME s'est fixée un
: étendre sa présen--
lle du département
débat sur l'avenir de
assillac, par la voix
. Christophe Fauvel,
s-président de la
la CCl.

incipal est de défen-
des dirigeants d'en-
pourquoi Nous som-
és dans différentes
s paritaires, aux

contacts vont &tre pris aussi avec
Parmée. « L'aérodrome de Bassil-
Jac-peut servir de base d’entrai-

PME participe au débat

prud‘hommes, au tribunal de
commerce, aux Assedic... » rappel-
le le président départemental, Alain
Brettes.

La confédération s'était déja claire-
ment prononcée en faveur de la
suppression de [a ligne Bergerac-
Périgueux-Paris. « Deuxaéroportsa
40 km dintervalle : ¢/éait un luxe
qu’on ne pouvait pas se permettre,
poursuit le président. 1l serait plus

intéressant d'investir dans une 2X2°

de voies pour que les Périgourdins
ne soient plus qu'a 20 minutes de

E © .. 7 Bassillac. En revanche, il est ex-

ier aux salariés qu'« un maximum d’emplois seront

PHOTO ARNAUD LOTH

nement pour certains de leurs
appareils ». A terme, la CCIn'ex-
clut pas non plusleretour d'une

Bergerac et aillent prendre Favien
[3-basw. Suravenir du 'aérppart, la
CG PME entend participer active-

ment au projet et proposé@ 4T pers-
pectives tels que les « a¥ taxi »
vers Paris.

La CGPME mene s'éux autres

chantiers de front : faire venir en
Dordogne « la matigre grise-, asa-
voir de jeunes diplomés si difficiles a
recruter, notamment via un projet
d école d'ingénieurs a Périgueux,
mais aussi la transmission des entre-

prises, en identifiant les repreneurs.

I'Angleterre : les compagnies
low-cost exigent une certaine
longueurde piste, quel’ aéroport
de Bassillac n’aura jamais.

Des emplois conservés. Dans
Timmédiat, les deux activités pré-
vues exigeront le maintien sur
place d’'un minimum d’infras-
tructure pourassurerla sécurité.
En clair, certains des salariés, no-
tamment des contrdleurs et des
pompiers, garderont leurs em-
plois. « Mais pas tous, a prévenu
Jean-Pierre Conte. Nous devons
adapter nos charges etnos recet-
tes. Je ne peux pas encore dire
combien pourrent rester, mais
nous allons travailler au plus vi-
te ».La CCla garanti & ses salariés
quilsauraientdu travail jusqu’a
Ia fin du mois d'avril.

Parmi les salariés de l'aéro-
drome, les hotésses sont les plus
menacées; le secteur comimer-
cial n'a en effet plus lieu d’étre.
«On sait tres bien que pour
nous, c’est réglé, lachait Muriel,
salariée de l'aéroport depuis
13 ans. Au mieux, uhe voire
deux hotesses seront nécessai-
res, stirement pas cing ». AlOIS,
elles attendent. Que des contacts.
soient pris par la CCI avec le
conseil général, la mairie de Ber-
gerac ou d’autres collectivités

afin de préparer leur reclasse-

ment. « On espeére vraiment que

les élus, les décideurs vont se mo-
biliser pour quonnereste pasen
plan », soupire Béatrice. En at
tendant d'avoir des nouvelles, el-
les ont encore du travail :« il faut
renvoyer tout le matériel 3 Airli-
nair et Air France ». Et répondre
aux clients qui continuent d'ap-
peler pour réserver un Dbillet vers
Paris.
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AEROPORT DE PERIGUEUX. Une petite phrase
de Xavier Darcos a mis le:feu aux poudres

Les mots doux volent bas

M Clest le genre de petite phrasé " \

gui faitdes étincelles. Elle fut pro-
noncée vendredi, vers 2 heures
du matin, par Xavier Darcos; mi-
nistre délégué 2 la coopération,
cueilli 4 la descente de son aviop,
par des employés de I'aéroport de
Bassillac. s O

« Cette décision prise
ment, et sans me constilter; est
un mauvais coup pour la Do

- ] de politique su
dossier, Bt-wild que Xavier Dar
COS 1OUS SOFL Ga », Tegrette-til au
jou 3 u,

b

v

o

Alerté par ces forts vent:
nizdires, le ministre qui sié

dogne »... Une phrase rapportée ' 78

qui a-attiré la réplique
se de trois poidslourds s
B. kN ;-: : - 2

e premte e e e
Cazeau, samedi, qui a piqué une’

colere et lancé : « ce n'est pas di-
gne d’un ministre », -

Dans la foulde, Michel Moy-
rand, conseiller municipal de la
ville de Périgueux et surtout se-
crétaire fédérale du PS attaque
dans un communigué le diman-
che : « A qui Xavier Darcos fera+t-
il croire que le maire de Péri-
gueux Jean-Paul Daudou ne I'a
Ppas tenu informé minute par mi-
nute de I'évolution de ce dossier,
alors qu'il'a été largement évo-
qué ? Bien évidemment, il était
informé, et son attitude fage 3 la
colére des.salariés refléte son
mangque de conrage.» .

POLEMIQUE

Xavier Darcos et Paéroport

 Darcos. Je ne miets nullement en
. cause les élus ni le Conseil géné

ral, avec lesquels nous avons lar:
gement débatti. Ce qui me pa
rait cependant brutal, c’est

Yenterrement de Faéroport de

Périgueux, premigre décision
concrete de la CCI nouvelle for-
mule. On aurait pu au moins at-
tendre I'avis que j'avais demandé
au Secrétaire d'Btat aux trans-
ports, Frangois Goulard. »

« Goulard ? ¢a fait presque
deux mois qu'il lui en a parlé, et
on n’'a jamais eu de nouvelles »,
rétorque Michel Dasseux.

Heureusement qu'on ne de
vait pas faire de politique sur le
dossier! - % o

“*NR

A DORDOGNE LIBRE

« Evidemment, la décision a été collective et la Ville de Périgueux a

bien dd s'y rallier. Je ne mets

nullement en cause les élys ni le-Conseil

general, avec lesquels nous avons largement débattu. Ce qui me parait
cependant brutal, ¢'est 'enterrement de Iaéroport.de Périgueux, pre-
miere décision concréte de la CCl nouvelie formule, puisque c'est es-
sentiellement le.colit déficitaire du site qui a entraing le choix final. On
aurait pu au moins attendre ‘avis que j'avais demandé au Secrétaire
o’Etat aux transports, Frangois Goulard., Je ne ferai plus aucun autre
commentaire sur cette affaire »... Tel est le commentaire fait hier par Xa-
vier Darcos, ministre delegué 2 la coopération, ay développement et g
la francophoniea 1a suite des prises de positions faites par les élus so-

cialistes (Dordogne libre du undi 11 avril) : Bernard

azeau, Michel

Dassaux et Michel Moyrand reprochaient ses « pertes de mémoire » 3
Xavier Darcos qui (Dordogne Liore du samedi 9) criiquait la décision de
fermeture de fa figne — « un mauvais coup pour la Dordogne » — et sou-
hgpglt qu'il n'avait pas été consulté. Propos tenus devanf les employées
qui l_anenda_lent, a son arrivée, dans la nuit de jeudi et vendredi, et qu'il
confirme aujourd'hui. Précisant, de fagon manifeste, qu'il s'éionne du
manque de dialogue avec les gestionnaires de I'aéroport.
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Prés de quatre-vingts personnes réunies hier soir au Théatre. PHoTo JACQUES CHAUNAVEL Af,gb(l,g ,f)[.

« Je ne saurai donner de ré-
ponse ce soir... ». Telle a été la...
non-réponse de Jean-Pierre Conte,
président de la Chambre de com-
merce et d'industrie de Dordogne
a la question sur I'avenir du per-
sonnel de I'aéroport de périgueux-
Bassillac qui lui a été posée, hier
soir, au terme - ou presque - du
débat organisé sous |'égide du club
de la presse. Débat centré sur un
sujet qui a donné lieu, depuis des
semaines - et notamment depuis le
31 mars - a des prises de position
en cascade et qui, au-dela du rap-
pel des conditions dans lesquelles
a été décidée la fermeture de la
ligne aérienne Dordogne-Paris
(Bergerac-Paris via Périgueux)
avait pour ambition d'apporter
sinon des réponses formelles, du
moins des « pistes » - on nous par-
donnera I'expression - de réponse
a deux questions essentielles : la
décision de fermeture est-elle irré-
vocable ? Quel avenir pour les 21
salariés de 'aéroport ?

« Je ne saurai donner de ré-
ponse ce soir » a donc déclaré
Jean-Pierre Conte sur le deuxieme
point. Et, sur le premier, les inter-
ventions furent tout aussi dilatoires.

Faut-il s'en étonner 7 Devant une
assistance de pres de quatre-vingts

DEBAT

Bassillac, morne plaine

Et si, au-dela de la fermeture de Ia liaison aérienne
Dordogne-Paris, se posait la question de Pavenir
de la plate-forme aéroportuairfe de Bassillac ?
Débat. Et inquiétudes induites.

personnes, parmi lesquelles un
groupe - trés soudé - d'employés
de I'aéroport, et ol I'on remarquait
notamment Claude Bérit-Debat,
président de la Communauté d'ag-
glomeration, mais encore Jacques
Auzou, vice-président du Conseil
général et président de la commu-
nauté Isle-Manoire... ni Bernard
Cazeau, sénateur, président du
conseil général, ni Daniel Garrigue,
député maire de Bergerac et pre-
sident du Smad (Syndicat mixte Air-
Dordogne) ni Jean-Paul Daudou,
maire de Périgueux encore moins
Lionel Guérin, le Pdg d'Air d'Airli-
nair - les quatre invités a la tribune
- n'ont pu rasséréner ceux qui
espérent un renversement de si-
tuation.

« Un cahier des charges moins
ambitieux, c'est-a-dire incluant des
liaisons minimums (deux allers-re-
tours hors samedi, une seule liai-
son le dimanche soir) ; des per-
sonnels adaptés a ces missions
réduites ; un tour de table plus
large... » : Lionel Guérin estime que
I'on pourrait réfléchir & la question,
s'agissant d'un aéroport pour lequel
il avait bati une offre sur la base de
20 000 passagers.

« Cela suppose que tous ceux
qui militent pour le retour de 'avion

Périgueux-Paris soient des militants
du déplacement en avion » a ajouté
Jean-Paul Daudou, invitant encore
le Pdg d'Airlinair & « faire des ef-
forts en matiére de tarification »...

Mais Bernard Cazeau, qui n'en-
tend pas se bercer d'illusions avait,
d'emblée, ramené le débat sur le
terrain central : « trouvons un million
d'euros a la faveur d'un vrai tour de
table ; et si les chefs d'entreprise -
je ne suis d'ailleurs pas terrain qu'ils
fassent tous la méme analyse que
ceux présents ici ce soir - consen-
tent & payer le prix fort, s'ils sont
d'accord pour que la taxe profes-
sionnelle soit augmentée, de fagon
gue le Conseil genéral puisse payer
davantage, alors nous pourrons
parler de reouverture ».

Et Jean-Pierre Conte, a la méme
question, s'était borné a souligner :
« mon objectif, c'est de faire en
sorte gu'il y ait le moins de casse
possible parmi les employés... ».

Tout cela, il est vrai, intervenait
au terme d'un débat pendant lequel
les intervenants de la tribune s'é-
taient surtout efforcés de préciser
des prises de position connues. De
sorte que la question essentielle
tarda a arriver. S'il est acquis que
c'est le déficit endémique-de l'aé-
roport lui-méme qui est a l'origine
de 'abandon de la ligne, comment
en est-on arrivé la. Marc Cavillac,
vice-président du Conseil écono-
mique ety social régional n'hésita
pas a mettre les pieds dans le plat.
Et, brocardant le président de la

2o0s

Camedr A6avw’

Chambre de commerce et d'indu
trie - « vous avez planché surler
groupement pendant deux ans ¢
chef d'entreprise avisé, vous n'
vez pas pris la mesure du trou
nancier » - il chercha, d'évidenc
a faire en sorte que le president ¢
la CCl de la Dordogne désavoue
gestion précédente. Ce dont Jea
Pierre Conte se garda, en se bc
nant a souligner « je n'ai jamais &
averti de ce déficit », cédant to
tefois lui aussi & la tentation de
polémique - « J'entendais dire qu
la CCl de Périgueux allait &tre am
née a renflouer celle de Bergera
On voit ce qu'il arrive » - et rapp
lant en conclusion : « L'aéroport ¢
Bergerac fonctionnait, pour un tr
fic egal, avec cinqg salariés ».

ily eut, au fil des deux heures ¢
cet intéressant, débat, beaucot
de chiffres avancés. Mais peu ¢
chiffres nouveaux.

Encore moins d'avancées p
rapport a une situation que I'c
connait.

Et cela a fait naitre le sentime
qu'il ne s'agit plus seulement d
maginer une réouverture de la ligs
mais bien de se demander si Ba
sillac a un avenir. Pas un mot s
les projets - aviation d'affaires, avi
tion militaire - et pas de démei
lorsque, dans le feu du débat ¢
évoquait « la fermeture de I'aér
port ».

Est-ce parce que le lieu ne ¢
prétait pas ?

Ph.
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L'avion qui divise

Trois mondes se sont opposés sans toujours s'écouter vendredi soir au
Théétre de Périgueux pour le débat organisé par le club de la presse sur
I'arrét de la ligne aérienne Périgueux-Paris et I'avenir de I'aéroport. Les
décideurs économiques et politiques d'un coté, ont été interpellés par les
utilisateurs essentiellement chefs d'entreprises pour qui cette liaison était
vitale, et enfin les employés de I'aéroport qui sont dans Fincertitude de

leur devenir.

Ce fut parfois un dialogue de sourds, mais qui permit cependant de rap-
peler les bases de cette affaire, comme certaines causes du déficit, mais
sans pourtant apporter de solution nette a la situation actuelle. On re-
trouvera les principales déclarations des participants dans notre édition
de dimanche... et Iintégralité du débat vendredi prochain a partir de
18 heures sur France Bleu Périgord.

=SB [ AFH oy | recS

TRANSPORTS. Le débat organisé par le Club de la presse sur la ligne

S

Atbe  Sud. cuesl - Dimande 1o
aérienne entre la Dordogne

et Paris, quinze jours aprés la fermeture de I'aéroport de Péri ueux, a confirmé de vives passions
(4

‘arrét des avions fait du bruit

epuis sa fermeture, la

ligne aérienne entre

Paris et la Dordogne

est un sujet qui reste
trés sensible. Les échanges vifs
que I'on a pu entendre vendredi
soir & Périgueux lors du débat or-
ganisé par le Club de la presse (1)
T'ont bien confirmé. Trois parties
s'y sont parfois affrontées, sans
toujours s’écouter : les décideurs
mettant en avant les nécessités
¢conomiques de la fermeture; les
usagers déplorant la suppression
de ce service quasi public indis-
pensable au développement du
département; le personnel de1'aé-
roport inquiet sur son avenir.
Mais personne n’a vraiment trou-
Vé de solution sur une reprise de
la ligne.

Chacun rappela ses positions...
et y demeura. Le président de la
CCl, Jean-Pierre Conte, mettant
en avant un déficit qu’il a décou-
vert en arrivant: a cause de la
baisse du nombre de passagers
payants ces derniéres années et de
trop de charges. « L'aéroport est
dimensionné pour 100 000 passa-
gers, alors qu'il n'en passe pas
plus de 30 000. » Trop de person-
nel et une piste trop courte... Dans
le méme temps, Bergerac a joué
avec succes la carte des compa-

et son personnel

Participation. Le débat avait réuni prés d'une centai

.

ne de personnes, surtout des usagers de |'aéroport
p! g p!

PHOTO ARNAUD LOTH

gnies & bas prix vers I'étranger,
avec seulement cing personnes et
une piste plus longue...

Brive ou Aurillac. Des analyses
qui laissaient dubitatif Jean-Paul
Daudou, le maire de Périgueux,
mais aussi ancien gestionnaire de
la CCL, qui ne comprenait pas
comment le déficit avail pu étre
multiplié par trois en cing ans.
Bernard Cazeau, le président du
Conseil général, prenait de la dis-
tance : « Nous sommes le 83¢ dé-
partement en matiére de riches-

$e, on ne peut pas faire n’importe
quoi. Bt surtout, il fautarréter ces
affrontements entre Périgueux et
Bergerac. »

Le maire de Bergerac et pré-
sident du syndicat mixte Smad
Daniel Garrigue rappelait d’ail-
leurs que la décision d’arrét de la
ligne avait été prise 2 I'unanimité,
faute de trouver de nouveaux par-
tenaires préts a financer. Seule la
communauté Isle-Manoire, via
son président Jacques Auzou, af
firmait son intérét. Les usagers,
dont de nombreux chefs d’entre-

prise, déploraient donc avec vi-
gueur cet arrét qui leur pose de sé-
rieux problemes « pour travailler
au pays » et ne facilitera pas I'ins-
tallation de nouvelles entreprises.
Lionel Guérin, le PDG d’Airlinair,
la derniére compagnie exploitan-
te, se demandait chiffres a 'appui
pourquoi les aéroports de Brive
ou méme Aurillac arrivaient fort
bien a s'en tirer, et pas Péri-
gueux... « Pour que ca marche, il
faut que ceux qui en parlent pren-
nent l'avion », remarquait Jean-
Paul Daudou.

La situation des salariés. Dans
la salle, il y avait aussi le person-
nel de 'aéroport, qui n'a encore
pu obtenir aucune information
sur son avenir. Un ters seule-
ment des dix-sept restants pour-
rait assurer 'activité minimale
draffaire prévue a Bassillac, Mais
le président Jean-Pierre Conte n'a
rien voulu dévoiler des décisions
de la CCI, disant seulement vou-
loir « éviter la casse ». Bernard Ca-
Zeau proposait de son coté que
ses services étudient la situation
des salariés.

Aubout du débat, les soliitions
évoquées pour relancer une liai-
son restent minces. Un tour de ta-
ble pourrait permetire de trouver
des financements (¢« Attention a
la fiscalité », avertissait Bernard
Cazeau), mais encore faudrait-l
que tous les partenaires veuillent
se relancer dans cette aventure.
Lionel Guérin la croit possible de-
puis Périgueux uniquement, en
tablant sur 20 000 passagers. Et a
condition de résoudre aussi le dé-
ficit de I'aéroport. Mais il faudra
faire vite, car les créneaux de vols
attribués a Périgueux seront re-
distribués a d'autres d'ici 4 quel-
ques mois...

(1) Ce débat sera diffusé sur les antennes de
France Bleu Périgord vendredi prochain, 2
partir de 18 h 30.
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conséquences », exvhque Ray-
mond Hammel, le vice-président
de la Chambre de commerce et
d’industrie de la Dordogne, lui
méme patrond'un groupe de 250
personnes basé a Périgueux.

« Mémesibeaucoup ont trouvé
dessolutionsde rechangepoural
ler 2 Paris, ils n’avaient pas imagi-
né la allait
créer pour faire venir leurs four-
nisseurs et leurs clients. Dans les
plus grandes entreprises, ce sont
les principaux décideurs qui ne
font plus le déplacement en Dor-
dogne. Ii peut y avoir des consé-
quences négatives a terme ».

N ceanciate

el‘ I‘d\_ﬁ dlOluinuaw
la CCT a réfléchi aux solutions.

« Avec le président Conte, annon-
ce Raymond Hammel nous avons

&udié un 2 itoi
&tudié un systéme transitoire

d’avion taxi ». Trois sociétés spé-
cialisées (dont une de Périgueux)
ont été contactées T)ﬂlll‘ ce QEI'VICG

a base &;péhé‘ avions d’affaire
(type Falcon) de 8 ou 9 places

« Avec un avion plein, le prix du

billet doit étre aux alentours de
200 €, soitautant qu’unvol plein

tarif auparavant. >e""= différen-

ce, Varrivée se fera au
a Toussus le Noble au li

Pf o

D icila fin maisi
les entreprises que nous avons
contactées et d’autres qui vien-
dront, s’engagent a acheter un
certain nombre de places». La
gestion pourrait étre confiée a

Fermeture. Il y a un mois le dernier avion partait de Bassillac. La CCl espere p

pouvoir rétablir une ligne
PHOTO ARCHIVES SO/J-C.SOUNALET

Rétablir une ligne aérienne fait par-
tie d'un ensemble plus large de
mesures a I'étude ou en cours a la
CCl départementale pour dynami-
ser 'économie. Raymond Hammel
a ainsi réfléchi a plusieurs projets
permettant de compliéter i'action
de Peng'\"‘ nmmlnnpnmnnr Ior-
ganisme chargé de faire venir des
entreprises en Dordogne «Nous
i a N d'une an-
tenne de la chambre franco-britan-
nique dans le département ». Une
Aa nenfitar da la ranom-

manieré Ge€ pPioniter Ge @ rencm

mée du Périgord Outre-Manche.

Ce sera aussi i*édition d’outi
ples et pratiques comme un I|vret
d’accueil des familles en Dordogne

Des outils pour les entreprises

Raymond Hammel, le

vice-nrécident de la (‘('I

vice-president ce

PHOTO ARCHIVES JEAN-CHRISTOPHE SOUNALET

i pouirra aider implantation

de créateurs d’entreprises ou de
cadres) mais également un livret
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rois fois par semaine, d'ici la fin du mois
yuveau dossier de ligne de service public

» relance

de l'investisseur. Tout ceci en sa-
chant que dans les cing ans a venir
40 % des entreprises actuelles de-
vront trouver des successeurs ou
des repreneurs.

Enfin, la réflexion porte sur la mu-
tualisation de services aux entre-
prises : sous-traitance, stockage,
logistique, call centers... Au pas-
sage, il rappelle d‘ailleurs la volonté
de travailler avec tous les parte-
naires, notamment du secteur pu-
blic.

Aune condition toute simple : « ne
pas oublier de consulter les chefs
d’entreprises lorsquon réalise
quelque chose qui leur est nor-
malement destiné ».

une structure existante ou 2
créer, mais en profitant desinstal-
lations de l'aéroport de Péri-
gueuxBassﬂlac Unemaniéreaus-
si de conserver une activité sur
cette plate-forme et de lui assurer
quelque revenus grace aux taxes.
Et donc de conserver un peu de
personnel Trois allersTetours
par semaine seraient envisagés
depuis Périgueux, mais pourquoi
pas, si la demande existe, depuis
Bergerac.

Dossier avant juin. Pour assurer
T'avenir, la CCl va demander au
syndicat mixte SMAD de redépo-
ser un dossier de demande de li-
gne d’aménagement du territoi-
re & obligation de service public
(subventionnée en partie par les
fonds prélevés sur chaque billet
vendu en France). [l y a urgence,
car un nouveau dossier doit étre
déposé avant juin pour bloquer
les créneaux horaires durant un
an. «Nous avons contacté offi-
ciellement le président du SMAD
(Daniel Garrigue) pour lui de-
mander d’y réfléchir. Nous pen-
sons quil existe des compagnies
avec des avions entre 18 et 28 pla-
ces qui seront intéressées par une
ligne avec 30 000 passagers : X-
air, Twin Jet, Arlinair...).

Une solution qui assurerait le
service nécessaire au monde
économique et méme a certains
passagers particuliers, et relance-
raitl'activité de’aéroport de Péri-
gueux, dont les charges auront
été préalablement allégées.

Deux solutions révélées par
Raymond Hammel, qui espére
qu'elles vont pouvoir fonction-
ner. ¢ Au moins on ne pourra pas
dire que nous n'avons rien fait ».
Le nombre d’appels que recevra
dans les prochains jours la CCI
sur ces sujets sera déja une pre-
miére réponse.
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AEROPORT DE PERIGUEUX-BASSILLAC

Le personnel dans P’attente

La Chambre de Com-
merce et d’industrie de
Dordogne n’a pas sta-
tue sur le sort des per-
sonnels de Paéroport.
Et se réunit mercredi
pour Pévoquer.

€ N ous avons jusqu'au
31 mai pour lancer
une nouvelle ofire de
service public. Passe ce délai nous
perdrions le bénéfice des créneaux
horaires et des fonds nationaux ac-
cordés aux lignes d'aménagement
du territoire » : Jean-Pierre Conte,
président de la Chambre de Com-
merce et d'Industrie de Dordogne a
confirmé hier, au terme d'une ré-
union de bureau et d'une assem-
blée générale, qu'il a écrit & Daniel
Garrigue, député maire de Berge-
rac et président du Smad (syndicat
mixte air Dordogne) pour lui de-
mander de relancer la procédure et
au moins positionner 'aéroport de
Périgueux-Bassillac dans la per-
spective d'une éventuelle relance
de la ligne Dordogne-Paris.
Mais les deux réunions qui se
sont déroulées ce lundi, rue Wilson,

n'ont pas véritablement permis de
faire avancer le dossier.

S'il a été confirmé que des
contacts ont été noués pour la mise
en place d'un service d'avions taxi
et - « sur le plan privé » - pour d'é-
ventuelles utilisations militaires (en-
tralnement) de la piste de Péri-
gueux-Bassillac, rien n'a été décidé
pour ce qui concerne le personnel.

« Nous n'avons pas avance, sur
ce chapitre : ni en termes de re-
classements, ni en termes de Ii-
cenclements » souligne Jean-Pierre
Conte qui se dit toujours décidé a
« frouver les meilleures solutions »
mais rappelle qu'en matiere de per-
sonnels de I'aéroport, « la CCI n'est
pas décisionnaire ».

Reste gu'elle tient, pour partie,
les clés de l'avenir. « Et si, pour
I'heure, les employés, souligne-t-il,
ont été payés, if reste a preciser le
scénario », et c'est dans ce cadre
qu’'une nouvelle réunion se tient
mercredi. La CCl devrait alors pré-
ciser les effectifs nécessaires a son
plan.

« Nous n’avons pas

avancé, sur ce chapitre : ni en
termes de reclassements, ni
en termes de licenciements »
souliqne Jean-Pierre Conte.
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LIGNE PERIGUEUX-PARIS
Les deux projets
d’Interface Economique

Ee

Christian Domecq se prépare a présenter ses deux dossiers de relance. « Tous les aspects ont été sé-

rieusement étudiés. Nos projets tiennent vraiment la route », confie-t-il. Pvoto DL

Structure rassembiant prés de 80 entreprises du
bassin d’activité de Boulazac, Interface Econo-
migue est présidée par Christian Domecg. Elle dé-
posera dans le courant de la semaine prochaine
deux projets de relance de la ligne Périgueux-
Paris, dont un avec la compagnie Twin Jet.

EVERRA-T-ON des avions

R de ligne se poser sur le

tarmac de l'aéroport ?

C'est le souhait de Christian Do-

mecq, directeur commercial de

Pengo Diffusion et président d'In-

terface économique. Cette struc-

ture rassemble 80 entreprises, re-

présentant 3 000 emplois, sur le
bassin d'activités de Boulazac.

« J'al moi-méme ele un utilisateur
de la ligne Périgueux-Paris et a ['an-
nonce de sa suppression, je me
suis dit qu'il fallait faire quelque
chose. Interface Economique a
lancé a destination de la CCl et du
Conseil général, durant le mois de
février, une pétition contre cette fer-
meture. Bien que réalisée durant
les vacances, nous avons rassem-
bleé pres de quarante signatures
d’entreprises. La CCl avait indiqué
un temps vouloir rencontrer les en-
treprises sur leurs besoins. Notre
structure n'a pas été consultée »,
indique Christian Domecq.

« La compagnie Twin
Jet est trés intéressée »

Fort de ce constat, un comité de
travail restreint se constitue avec
une douzaine de personnes. « On
Yy refrouve des chefs d’entreprises,
utilisateurs ou abonnés, des an-
ciens membres de la CCl ainsi
qu'un prestataire en aéronautique
de Périgueux. Nous avons travaillé
et mis au point deux propositions
de relance que nous transmettrons

dans fe courant de la semaine
prochaine a la CCl, au Conseil gé-
néral, au SMAD et a la ville de
Périgueux », poursuit-il.

« Gardons I’aéroport et,
surtout, son personnel »
La premiére proposition vise a
garder la base de 'ancienne com-
pagnie Airliner. Un second projet,
plus ambitieux, sera également
présenté. « Nous avons pris
contact avec la compagnie Twin Jet
qui semble trés intéressée. Qui plus
est, elle nous garantit une rentabi-
lite & partir de 15 000 passagers. Il
se pourrait méme que nous n'ayons
pas besoin de solliciter les collec-
tivités locales, souligne Christian
Domecq. C'est un projet qui tient la
route et fous les aspects ont été
étudiés, y compris financiers. La
gamme d'appareils est d’ailleurs
fres large puisqu’elle va d'un avion
de dix-neuf places a I'ATR. Ft la
compagnie est préte a démarrer ».

Mais voila, pour que Twin Jet
puisse éventuellement poser ses
appareils sur la piste de Bassillac,
Interface économique souhaite
que les structures en place soient
conservées. « Il ne doit pas y avoir
de demantelement de 'agroport, ni
de licenciements ou reclassements
tant que notre projet, comme d’au-
tres d'ailleurs, n'aura pas été étu-
dié. Nous avons besoin de per-
sonnels, en gros entre quinze et
seize employés, pour faire tourner
la nouvelle ligne. Mais e plus im-
portant, ne perdons pas les cré-
neaux horaires. S'ils venaient a
disparalire, tout espoir de relancer
une ligne serait terming », explique-
il

Lorsque Christian Domecq
evoque les autres projets, il parle
des avions taxis. « Au moins, cer-
tains ont eu le mérite de donner des
idées pour relancer cette ligne.
Mais je reste optimiste. Je souhaite
lancer un débat dépassionné. Je
suis périgourdin d'adoption, et je
trouve deplorable qu'en 2005 un
département comme le nétre n’ait
plus de liaison aérienne vers Paris,
glisse-t-il. Mais s'il y a une bonne
volonté de la part de la CCI, du
SMAD et des différents élus locaux,
on peut déplacer cles montagnes»,

Ludovic Ibarz

La compagnie Twin Jet, basée
a Alx-en-Provence, a été créée en
mai 2001 et a effectué son premier
vol commercial en octobre 2001 et
| le début de I'activité Vols réguliers
‘debute en mars 2002. Elle se spé-

i e REPERES. | .
Twin Jet déja présente & Angouléme

clalise dans les vols locaux en re-

liant ainsi Paris-Orly & Cherbourg,
Jersey ou Epinal. Originaire du
sud-est, elle relie également Mar-
seille-Marignane a Genéve, Metz-
Nancy et Mulhouse. Dans la ré-

- gion, Twin Jet est présente sur |a
ligne Angouléme-Lyon.
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AEROPORT DE PERIGUEUX. Une association de chefs d’entreprises va proposer a la CCl une troisieme solution pour la relance
de la ligne vers Paris. lls veulent surtout éviter un démantélement du site et s'inquigtent des bruits de licenciement du personnel .

Un « plan C » pour I'avenir de Bassillac

M « Nous n’avons pas été consul-
tés, mais nous avons des choses a
proposer ». Christian Domecq, le
patron de I'entreprise Pengo de
Boulazac qui préside l'associa-
tion Interface réunissant 80
chefs d’entreprise de son secteur
(représentant environ 2500 em-
plois), revient apporter sa voix
dans le débat sur I'avenir de I'aé-
roport de Périgueux-Bassillac ét
de la ligne aérienne vers Paris.
C'est une troisiéme solution
d’avenir qu'’il va présenter la se-
maine prochaine a la CCI pour
rouvrir rapidement la ligne. Un
« plan C» en quelque sorte.

Le premier était la décision de,

fermeture de la ligne et d’exploi-
tation commerciale del’aéroport
annoncée par le président de la
CCI Jean-Pierre Conte, assortie de
pistes de continuation avec du
fret, de I'aviation d’affaire et des
exercices militaires.

Le deuxieme, avait été révélé
par le vice-président Raymond
Hammel, préparant un service
provisoire d’avions taxis et I'étu-
de d’une relance de ligne avec
nouvel appel d’offre.

Deux compagnies. Ce « plan C »
repose sur I'idée qu’il est possible
de relancer tres vite la ligne aé-
rienne entre la Dordogne et Pa-
tis. « Nous avons travaillé avec un
groupe de chefs d’entreprises uti-
lisateurs et abonnés, d’anciens
élus de la CCI, de spécialistes de
T'aéronautique.

Une douzaine de personnes
qui se sont retrouvées depuis un
mois jusqu'a trois fois par se-
maine. Nous avons pris des
contacts et chiffré des solu-
tions ».

Sans vouloir entrer dans les dé-
tails qu'’il réserve a la CCI, Chris-
tian Domecq explique que des
contacts avancés ont été pris avec
deux compagnies : avec Airlinair
(qui assurait jusqu’alors la ligne)
et avec Twin Jet. Cette derniere
compagnie, fondée il y a trois
ans, assure des petites liaisons en
France (par exemple entre An-
gouléme et Lyon, ou Toulouse et
Metz) avec des avions Beech 1900
de 19 places.

Elle assure que la ligne entre
Périgueux et Paris pourrait étre
rentable avec 15000 passagers

qui sera envoyé a la CCl

AFROPORT
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par an (il y en avait jusqu'a
20 000 ces dernieres années).

Conserver les bases. Au nom
des chefs d’entreprise d’Interfa-
ce, mais aussi d’autres respon-
sables du monde économique
qui I'on contacté, Christian Do-

mecq se désole aussi du manque
de concertation. « Malgré ce quia
parfois été dit, nous n’avons pas
été consultés ».

11 rappelle aussi que son asso-
ciation avait fait une pétition
pour le maintien de I'aéroport
des le mois de février.

Mais surtout, ce que veulent
éviter ces patrons, c’est le déman-
telement de l'aéroport avec no-
tamment les rumeurs de licen-
ciement du personnel qui assure
son fonctionnement. Aprés plu-
sieurs départs, ils ne sont ac-
tuellement plus qu'une quinzai-
ne. e

« 11 faudra s’assurer que le per-
sonnel restant soit suffisant pour
sa bonne marche» s’inquiete
Christian Domecq. Comme d’au-
tres, il se demande quel sera le
contenu d'une réunion annon-
cée pour lundi a la CCL «1l faut
conserver les bases minimales ».

Pour préserver I’avenir, il rap-
pelle aussi que les créneaux ho-
raires doivent aussi étre mainte-
nus et a fait part de cette
inquiétude aupres des partenai-
res du syndicat mixte SMAD.

Enfin, il émet quelques doutes
sur la solution d’avions taxis :
« elle ne pourra pas répondre a
T'attente de tous les passagers,
mais seulement de quelques
chefs d’entreprises fortunés ».

: Hervé Chassain
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Hier, suite a Parrét de la liaison aérienne sur Paris,

‘la moitié du personnel de Paéroport de Bassillac

s’est vue proposer des reclassements. L’objectif
est que le personnel restant puisse gérer au pre-
mier septembre le fonctionnement de l'aviation
d’affaires, des avions taxis et de Paviation mili-

taire.

ES PERSONNELS de I'aé-

roport de Bassillac atten-

> daient avec angoisse les

décisions qui seraient prises a leur

sujet suite & la fermeture de la ligne

réguliére Périgueux-Paris. La moi-

tié d'entre eux se sont vus propo-

ser des reclassements qui ne les
satisfont... qu'a moitié.

Hier matin, le directeur et le pre-
sident de la CCl étaient sur le site
pour faire leurs propositions au per-
sonnel et expliquer quelles solu-
tions immédiates étaient envisa-
gées pour le transport aérien a
Périgueux. « Nous avons travaillé
la piste des avions-taxis qui est
pour nous la seule solution écono-
miquement réalisable », indiquait
notamment le directeur. Plusieurs
compagnies ont été auditées, et
une étude de marché a été effec-
tuée aupres des entreprises du dé-
partement qui en seraient les utili-
-satrices éventuelles. Le but, est,
affirment les responsables, de
maintenir I'activité sur I'aéroport de
Bassillac, d'ou le maintien de per-
sonnels sur place, qui devront gérer
3 sept les activités d'aviation d'af-
faires et taxi et d’aviation militaire.
Huit postes de reclassement ont été
proposés pour le reste a I'ensem-
DIE QU PEISONTIEN. 11 S agit Us Usux
reclassements & la CCl et de six au
sein de I'aéroport de Bergerac. Hier
matin avaient lieu les entretiens in-
dividuels pour savoir comment cha-

sy O

Jean-Pierre Conte, président
de la Chambre de commerce et
d’industrie.

cun des employés se positionnait
sur ces propositions.

Sept maintiens,
huit reclassements

Tout n'est cependant pas résolu
puisque I'aéroport de Périgueux
employait 16 personnes. Pour le
poste restant, les responsables de
la CClI, qui estiment avoir fait un
gros effort, en demandent un aux
partenaires du Syndicat mixte
comme la ville de Périgueux, celle
de Bergerac ou le Departement.
« Si cette solution a été choisie,
clest parce qu'elle est la seule via-
ble pour linstant, entre la demande
de transport aérien des entreprises
et les moyens que nous avons d'y
répondre », indiquait hier le prési-
dent Jean-Pierre Conte pour expli-
quer entre autres que la CCl avait
décidé de ne pas adopter la solu-
tion d’'une ligne réguliére par « Twin
Jet » appelée de ses voeux notam-
ment par le personnel et I'associa-
tion Interface rassemblant un cer-
tain nombre de chefs d’entreprise
de Boulazac.

Ce qui ne veut pas dire qu'un
jour.-si le fonctionnement, trés défi-
citaire jusque-13, et la fréquentation
le permettent, une telle ligne ne

puisse pas revair le jour. « Il n’y aura
pas de ligne réguliére en 2005 » a
en tout cas affirmé le directeur, rap-
pelant qu'il s'agissait par contre de
fournir un service, d'ou ['étude sur
les avions-taxis & mettre en place
rapidement. L'étude de marché dira
dans quelle mesure le colt des
avions-taxis pourra correspondre
aux besoins des utilisateurs. La di-
rection estime par ailleurs qu'elle a
pu reclasser plus de personnel que
prévu « grace a un gros effort fi-
nancier et au développement de
|'aéroport de Bergerac ».

L'autre piste est celle de l'avia-
tion militaire, qui utilise parfois le
terrain, pour des manceuvres ou en-
trainements plus réguliers qui ap-
porteraient de I'activité supplé-
mentaire. L& encore la CCl fait
valoir des arguments a I'extérieur,
expliquant que le site est tout a fait
propice a ce genre de choses. Mais
il est en concurrence avec d'autres
et rien ne permet & ce jour de dire
si les résultats espérés seront au
rendez-vous.

VIE PERIGOURDINE

AEROPORT

Béatrice Féraut, est trés touchée d’avoir a quitter Bassillac. De plus, elle était prétea postuler pour un
reclassement a la CCI mais pas avec les revenus a la baisse qui lui ont été proposés : « On ne s’atten-
dait pas a cela, aprés vingt-cinq ans d’aéroport et avec tout ce qu’on a donné de notre dévouement et de

nos compétences. »

Mise en place
au 1er septembre

Dans cette période de réponse
d'urgence, des questions restent
évidemment en suspens, restent
aujourd’hui en suspens, tant a la
CCl qu'au SMAD. Financieres d'a-
bord, avec certaines évaluations di-
vergentes de déficits au SMAD ou
de dépenses possibles a la CCl,
comme pour le dédommagement
de l'ancien directeur (voir DL

d'hier). A ces derniéres, le prési-
dent répond qu'au-dela des inter-
prétations, « le déficit est celui qui
a été indiqué par les comptables,
les commissaires aux comptes dont
le travail est par définition objectif »
et se dit agacé par certains pro-
pos : « Quon arréte de dire que
c'est la faute de la CCl actuelle ou
ancienne », puisque le choix d'une
liaison fortement déficitaire sur Paris
était collectif, au sein du syndicat
mixte. Quant & la position du prési-

o depart °

Un personnel degu

REGISTREME

La moitié du personnel, de sécurité notamment, reste a Bas-
‘sillac. 8 postes de reclassement sont proposés par ailleurs
ala CCl et a I'aéroport de Bergerac. Pxotos R. P.

Le personnel de Bassillac est
évidemment trés dégu que la dé-
cision prise par la CCl n'ait pas été
celle de la société Twin-Jet qui

*pouvait, selon les employés équili-

brer une ligne réguliere avec un
petit avion.

Le syndicat mixte . devait
dailleurs e réunir lundi entre aut-
res. pour- étudier les mesures
conservatoires de créneau horaire
pour la possibilité de conservation
d'une ligne. Et il est frappé par les
conséquences de ce choix. La
moitié des employés reste sur
place (voir notre encadré) mais huit
postes de reclassement sont pro-
posés a la CCl et & I'aéroport de
Bergerac. pour les sapeurs-pom-
piers, il s'agit d'accomplir le méme
travail, :

Mais les trajets travail-domicile
supplémentaires constituent pour
eux une baisse de pouvoir d'achat.
« D'autres postes nous sont pro-
posés, mais sur des remplace-

ments maternité dont nous ne sa-
vons pas ce qu'ils adviendront
dans I'avenir » soulignait pour sa
part une représentante des per-
sonnels pour ce qui est des ho-
tesse set agents d'escale.

Pour les plus qualifiés et les plus
anciens, les reclassements propo-
sés ne correspondent pas, disent-
ils, & leurs qualification a Bassillac,
et sont déja pour certains annon-
cés avec une baisse sensible /
« ¢'est un non-reclassement » lé—
chait hier une des employées.

A cette perte financiéere redou-
tée par certains s'ajoute la tristesse
de devoir tirer un trait sur le site de
Bassillac. - :

Parmi les employées qui étaient
en entretien hier matin au sujet de
leur reclassement figuraient deux
hétesses et responsables accusant
respectivement plus de 13 et 20
ans d'ancienneté.

dent du Medef qui dit peser pour
qu’en Dordogne il n'y ait plus
qu'une seule CCl et un seul aéro-
port, la présidence et la direction
de la CCl se sont refusées a com-
muniquer de leur coté dans ce
débat, jusqu'a hier, et pour affirmer
que le but des mesures qui vien-
nent d'étre prises est justement de
maintenir I'activité a Bassillac.

M.L.

REPERES
Détails des mesures

Sur les seize salariés qui com-
posaient le personnel de I'aéro-
port de Bassillac, les sept em-
plois qui sont maintenus
concernent le chef d’exploita-
tion, deux contréleurs aériens et
demi, trois sapeurs -pompiers
sécurité et un agent d'entretien.

Huit autres employés se sont
vus proposer hier un reclasse-
ment, deux au sein de la CCl, et
six au sein de I'aéroport de Ber-
gerac.

Pour gu'un seizieme et dernier
salariés soit reclassé, la CCI
compte sur un geste d'une des
collectivités locales partenaires
du SMAD concernées, Berge-
rac, Périgueux ou le Départe-
ment. ;
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AEROPORT PERIGUEUX-BASSILLAC

Jean-Paul Daudou
veut un audit

Les deux projets afin de relancer la ligne correspondent & un

e —

Le maire de Périgueux a proposé hier, lors de Ia ré-
union du Syndicat Mixte Air Dordogne (SMAD), Ia
réalisation d’un audit sur le déficit réel de I'aéro-
port. Ceite opération pourrait se faire rapidement
avec l'appui de la Chambre de Commerce et d’in-

dustrie.

EME SUSPENDUE, la

M ligne aérienne Périgueux-

Paris continue de faire

parler d'elle. Deux projets avaient

ete proposes depuis, allant des

avions taxis a celui d'un groupe de

professionnels boulazacois avec la
compagnie Twin Jet.

Hier, le Syndicat mixte Air Dor-
dogne (SMAD) s'est réuni au
Conseil général. Cette fois, les dif-
férents partenaires ont une nouvelle
fois évoqué, durant une heure et
quart, le déficit de I'aéroport. Le
maire de Périgueux, Jean-Paul
Daudou, a fait preuve de bonne vo-
lonté et a lancé l'idée de réaliser un
audit sur le déficit exact de Péri-
gueux-Bassillac. «Je /'af proposé a
la CCI de la Dordogne de réaliser
ensemble ce fameux audit avec
nos propres moyens afin de calcu-
ler le codt précis, 4 la virgule prés,
les possibilités financieres de cha-
cun afin de relancer, si possibls,
une ligne vers Paris. C'est un audit
Qque Nous pouvons commencer ra-
pidement. Il s'agit juste de repren-
dre les chiffres et de voir comment
les faire bouger. Tout peut com-
mencer dés la semaine prochaine,
s'il le faut», indigue-t-il.

Le maire de Périgueux a de-
mandé a la CCl de prendre en
charge ce déficit s'il est toutefois
revu &4 la baisse. «Jai senti
quelques réticences de fa part de
la CCI qui, par la suite, n'a pas dit
non. Mais avant de relancer tel ou
tel projet, il faudra faire cette ana-
lyse trés précise et voir si, en plus
de la CCl, les communes d'lsle-Ma-
noire ou de la CAP ne pourraient

pas elles aussi prendre en charge
une partie de ce déficit. Je crois
sincerement qu'il soit possible d'ar-
river a un déficit supportable. Avec
de la bonne volonte, on peut y ar-
river», poursuit Jean-Paul Daudou.

Pas d’oppositions
sur les avions taxis

De son c6té, le président du
SMAD, Daniel Garrigue, a indiqué
que sur le principe des avions taxis,
«il n’y avait pas d’opposition parti-
culiére sur le sufet. Quant au projet
Twin Jet, est-il conforme & une ligne
de service public? La question que
nous avons posee c'est de savoir
si les acteurs de 'agglomération
8taient susceptibles de participer
a éponger le déficit».

Jean-Paul Daudou rappelle au
passage que «/'aéroport de Ber-
gerac avait connu, en son temps,
un deficit et c'est la ville et la CCl
de Bergerac qui s'étafent arran-
gées ensemble». |l a également in-
digué gue le Fonds d’investisse-
ment de I'Etat passera de 79% a
une fourchette estimée de 65 &
70% et sere, selon les nouvelles ré-
gles en vigueur, soumis a une dé-
cision d’'Etat. Si un nouvel appel
d'offres est lancé pour la ligne Pé-
rigueux-Paris, il faudra en outre at-
tendre six mois. «£t i fa ligne rep-
rend a Périgueux-Bassillac, celfa se
fera avec le personnel actuel. Il y a
de la compétence sur place»,
ajoute le maire de Périgueux,

Les deux projets afin de relancer
la ligne correspondent & une liaison
d'avions taxis & la demande vers la

| ison d’avions taxis & la demande vers
| la capitale. Il pourrait s’agir d’avions de 19 Pplaces qui atterriraient au Bouraet. PHOTO ARCHICHES DL

Jean-Paul Daudou : «C’est un
audit que nous pouvons com-
mencer rapidement. li s’agit juste
de reprendre les chiffres et de
voir comment les faire bouger.»
PHOTO ARCHIVES DL

capitale. Il pourrait s'agir d’avions
de 19 places qui atterriraient au
Bourget. Le seul inconvénient se-
rait que les appareils soient pleins,
que les occupants partent a la
méme heure et en fassent autant
pour le retour. Lautre projet a été
déposé la semaine derniére par
Interface économique, un regrou-
pement de 80 entreprises boula-
zacoises, qui a pris contact avec la
compagnie Twin Jet, déja présente
dans la région puisgu'elle opére sur
la ligne Angouléme-Paris. La
gamme d'appareils est d'ailleurs
trés large puisgu'elle va d'un avion
de 19 places & I'ATR. Et la compa-
gnie est préte a démarrer.

Mais voila que Twin Jet puisse
éventuellement poser ses appareils
sur la piste de Bassilac, Interface
economigue souhaite que les struc-
tures en place solent conservées.

£l



